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I- Diinyada Demiryollarinin Durumu

Diinyada ve Avrupa’da, Ikinci Diinya Savasi’ndan baslayarak otomotiv sanayinin
gelismesi ile karayolunun esneklik ve kapidan kapiya tasimayi gerceklestirmesiyle birlikte
demiryolunun ulastirmadaki tekel donemi sona ermistir. Artik demiryolu sektorii, ulagtirma
alaninda varligin1 siirdiirme miicadelesini vermeye baglamigtir. Bu siiregten neredeyse tiim
iilkelerin demiryollar1 etkilenmistir.

Yolcu tagimaciligi agisindan demiryolu sektoriindeki sigrama noktasi, 1964 yilinda
Japonya’da 210 km/s. hiz yapilabilen Tokyo-Osaka hattinin isletmeye acilmasiyla
gerceklesmistir. Bu &nemli gelisme ile Japonya’'nin yani sira Fransa, Italya, Almanya,
Ispanya ve Giiney Kore gibi iilkelerde 250-300 km/s hizlara elverisli demiryolu hatlari
yayginlagmistir.

Bilindigi gibi hem yiiksek hizli demiryolu, hem de klasik demiryolu; madeni
tekerleklerin madeni cubuklar iizerindeki hareketi esasina dayanmaktadir. Teknolojinin
gelismesiyle manyetik kuvvetlerin etkisiyle adeta hava yastig1 {izerinde kayarak hareket eden
trenlerin demiryolu kapsami icinde ele alinmasi ile 1990’larda test amaghi 500 km/s’in
{istiinde hizlar gergeklestirilmistir. Ozetle teknoloji, demiryollarinda karayollarindaki normal
yol ile otoyol arasindaki farkliliklardan daha biiyiik farkliliklar yaratmaktadir.

Bu ¢ercevede amag; giivenli, etkin, rekabet¢i ve ayni zamanda sosyal yararlar1 goz
oniinde bulunduran ve gevreye saygili bir ulastirma politikasi gelistirmek olmalidir.



ULUSLARARASI DEMIRYOLU iSTATISTIKLERI

2007
e m?; Personel Seyn Hat Uzunlugu (Km) (1)
. Yiizdlgiimii Niifus Yolcu Sayist Yolcu-Km Net Ton Ton-km Trafik
Ulke Kn? 1000 Km
Elektriksiz Elektrikli Toplam
10° 10° 10’ 10’ 10° 10° 10° 10° 10°
Tiirkiye 7853 71,5 63,9 278 6.777 1.920 8.697 81 5.553 20,8 9755 15308
Ingiltere 243,0 61,0 51,5 434 16.208 1.230 50.027 103,5 21200 71227
Yunanistan 132,0 11,2 117,0 7.1 2352 199 2.551 13 1.930 49 835 2765
Almanya 357,0 823 2315 165,7 14.346 19.544 33.890 1.831 74.677 300,8 92077 166754
ftalya 3010 59,3 1754 94,6 4.936 11.731 16.667 606 47218 81,5 24432 71650
Ispanya 506,0 453 165,6 32,7 6.282 8.730 15.012 615 21.225 29,5 11064 32289
Belgika 31,0 10,6 15,7 36,9 372 3.002 3.374 207 9.932 68,5 9357 19289
Fransa 552,0 61,7 3959 165,1 14.785 15.133 29918 1.045 81.664 105,7 40634 122298
Avusturya 84,0 83 359 4.1 2273 3.545 5.818 204 9.037 934 19840 28877
Finlandiya 338,0 53 26,7 10,1 2.852 3.047 5.899 67 3.778 40,3 10434 14212
Macaristan 93,0 10,1 30,7 45,6 5.122 2.573 7.695 116 6.229 49,8 9346 15575
Bulgaristan 111,0 7,7 6,9 343 1.337 2.806 4.143 33 2423 219 5241 7664
Romanya 238 21,6 799 65,6 6.798 3.979 10.777 86 7417 54,6 11667 19084

(1)Tiim hat genisliklerini kapsar

Kaynak: UIC

Tiirkiye’nin personel sayisina liman personeli dahil degildir.

Avrupa Birligi, tagimacilifi modern ekonomilerin

anahtar1 olarak gormekte ve

ulagtirma politikalar1 {iretmek ve bunlarin uygulanmasinin saglanmasi iizerinde caligsmalar

yapmaktadir.

AB, ortak tagimacilik politikasini olusturmak amaciyla, uzun vadeli stratejilerinin ilk

asamalarint acikladigi “2010 yili icin Avrupa Ulastirma Politikasi: Karar Zamani” baglikli

Beyaz Kitap Komisyon tarafindan 2001 yilinda yayimmlanmistir. Beyaz Kitap asagida

belirtilen ana boliimlerden olusmaktadir:

A)

B)

0

D)

Tasimacilik tiirleri arasindaki dengenin degistirilmesi: Dengenin demiryolu,

denizyolu ve i¢ suyolu lehine degistirilmesi i¢in 2010 yilina kadar tasimacilik tiirleri
arasindaki rekabetin diizenlenmesi ve tagimacilik tiirleri arasindaki baglantilarin
tamamlanmasi Onceliklerinin gergeklestirilmesi hedeflenmistir.

Darbogazlarin _giderilmesi: Ozellikle Trans-Avrupa Sebekesine dahil ana

arterlerdeki darbogazlarin giderilmesi 6nem arz etmektedir.
Kullanicilarin  tasimacilik politikasinin merkezine verlestirilmesi: Kullanicilarin

nereye, ne i¢in para Odedigini bilmesi saglanmali ve kullanict hak ve
yiiklimliiliikleri birlikte ele alinarak gelistirilmesine 6nem verilmelidir.
Tasimacilik alaninda kiiresellesmenin yonetilmesi: Genel olarak ulusal diizeyde ele

alinan ve i¢ pazart korumayr amaglayan tasimacilik politikalarinin, ticareti
kolaylastirmay1 amaglayan ancak sosyal ve cevresel gereklilikleri géz ardi eden
uluslar arasi politikalar ile uyumlastiriimasi gerekmektedir.

2001 Beyaz Kitabinda yer alan Onlemlerin onemli bir kismi gergeklestirilmis ve

belirtilen hedefler hala gecerliligini korumaktadir.

Avrupa Komisyonu, ulastirma sektoriinde yasanan gelismeleri dikkate alarak, yeni

ihtiyaclara cevap verebilecek sekilde 2006 yilinda Beyaz Kitab1 gozden gecirerek

gelecekteki ulastirma politikasi i¢in 5 temel husus belirlemistir:



e Yiiksek seviyede hareketlilik

e (Cevrenin korunmasi

e Etkinlik ve siirdiiriilebilirligin desteklenmesi konusundaki yenilikler
e Uluslararasi olgiitler

e Kullanici merkezli tagimacilik politikasi

AB iilkeleri demiryolu sektoriinde ortaya konulan politika ve Onlemler ile pazar
kaybinin 2010 yilina kadar en azindan 1998 yilindaki diizeyine getirilmesi ve daha sonra ise
bu seviyenin iyilestirilmesini hedeflemektedir. Ana basliklar halinde tespit edilen
problemlerin giderilmesi amaciyla Komisyon 91/440 Direktifi ile baslayan reform siirecini
ileri bir adim olarak “Birinci Demiryolu Paketi” seklinde devam ettirmistir. Demiryolu
politikasi; altyapinin isletmeden ayrilmasi (en azindan muhasebe bazinda), yeni isletmelerin
pazara giriginin miimkiin kilinmasi, altyapinin tahsisi ile ilgili kurallarin ve altyapi kullanim
iicretlerinin  belirlenmesi, bagimsiz diizenleme organlarinin olusturulmasi temelinde
belirlenmistir.

Komisyon Ocak 2002’de asagida belirtilen onerileri igeren “Ikinci Demiryolu
Paketi’ni kabul etmistir:

e AB demiryollarinda kaza ve olaylarin arastirilmasi ve emniyetin diizenlenmesi ile
ilgili yeni bir direktif

o Karsilikli isletilebilirlik ile ilgili 6nceki iki direktif tizerinde yapilan diizenlemeler

e Avrupa’da emniyeti iyilestirmek ve karsilikli isletilebilirligi gelistirmek tizere
Avrupa Demiryolu Ajansinin (ERA) kurulmas.

Sonug olarak; demiryolu yiik pazari, 15 Mart 2003 itibariyle trans-Avrupa demiryolu
yiik sebekesinde, 1 Ocak 2006 itibariyle uluslararasi yiik tasimaciligi i¢in ve 1 Ocak 2007
tarihinde ise tiim yiik tasimaciligi i¢in rekabete agilarak serbestlestirilmistir.

AB Komisyonu, 3 Aralik 2007 tarihinde yiiriirliige giren ve yolcu haklari, kamu
hizmeti ylikiimliiliikkleri ve makinistlerin brovelendirilmesi ile ilgili diizenlemeleri igeren
“Ugiincii Demiryolu Paketi” ile uluslararasi yolcu tasimaciliginin 1 Ocak 2010°dan itibaren
rekabete acilmasini hedeflemektedir.

II- Tirkiye’de Demiryolu Sektoriiniin Durumu

Osmanli Imparatorlugundan devir alman ve milli smurlar icerisinde kalmis olan
Demiryollarinin uzunlugu 4136 km.'dir. Cumhuriyetin ilanindan sonra 1924 yilinda baglayan
yeni demiryolu ingaat faaliyetleri sonucu, demiryolu insaat teknolojisinin oldukca geri
oldugu bir donemde, eldeki kisith olanaklarla yaklasik 3764 km yeni yol yapilmis ve
isletmeye agilmistir. Bu gayretin daha sonraki yillarda 1950’lere dek devam ettigini acik



olarak gérmek miimkiindiir.

Demiryolu Yapimlar: (Anahatlar)
(2.3, ve 4.hatlar dahil)

Km Ortalama yillik Yol Insasi (km)

Cumhuriyet Oncesi 4.136 66
Cumhuriyet Dénemi

1923-1950 3.764 134

1951 ve sonrasi 972 5

2008 Y1l Sonu Itibariyle Toplam Yol 8.872
Hat sokiilme, varyant ve kurp tashihi sonucu
kisalma 173
2008 Sonu Toplam Anahat Yol Uzunlugu 8.699

1950 yil1 itibariyle 7.900 km. olan anahat yol uzunlugu 2008 y1l1 sonuna gelindiginde
ancak 8.699 km olabilmigtir. Cumhuriyetin ilk yillarinda yilda ortalama 134 km. demiryolu
yapilirken, 1950 yilindan sonra ortalama yapilan demiryolu uzunlugu 5 km. civarinda
olmustur.

2003 yilinda Hiikiimetimizin destegi ile baslatilan Ankara-Istanbul Hizli Tren
Projesinde, ilk etapta 206 km. Esenkent-Eskisehir boliimii tamamlanarak 2009 yili Mart
ayindan itibaren hizli tren igletmeciligine agilmstir.

1950 yilindan itibaren ise Marshall yardimiyla demiryollari adeta yok
sayllarak karayolu yapimina baslanmis, bunun sonucu olarak da
demiryolunun toplam ulasim sistemi igerisinde payil giderek azalmistir.
Diger bir ifade ile demiryollar1 1950’11 yillardan sonra kaderine terk edilmistir.

Yillar itibariyle Yolcu Tagimalar .
Yillar Itibarivle Yiik Tasimalar:
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Halen Toplami 8.699 km’si Anahat olmak {izere toplami 11.005 km hat ile hizmet
verilmeye devam edilmektedir.

1950 yilindan itibaren Ulastirma politikalarimizdaki degisim sonucunda iilkemizde
hem yolcu hem de yiik tasimaciliginda asagidaki tablodan da goriilecegi iizere karayolu
agirlikli bir tagimacilik yapilmaktadir.



Tasimacihi@in Ulastirma Sistemlerine Gore % Dagilimi

Yiik Yolcu
Karayolu | Demiryolu [ Denizyolu | Havayolu Karayolu | Demiryolu | Denizyolu | Havayolu

1950 25,0 68,2 6,8 0,0 50,3 42,2 7,5 0,0
1960 45,0 52,9 2,0 0,1 72,9 24,3 2,0 0,8
1970 75,4 24,3 0,2 0,1 91,4 7,6 0,3 0,7
1980 88,0 11,8 0,1 0,1 94,7 4,6 0,2 0,5
1990 81,2 9,8 8,9 0,1 96,6 2,5 0,1 0,9
2000 90,0 5,4 4,4 0,2 96,0 2,2 0,0 1,8
2007* 94,9 5,1 - - 98,1 1,9 - -

* Sivil Havacilik ve Denizcilik Miistesarligi tarafindan istatistiklerin derlenmesi ¢alismalari devam etmektedir.

TCDD 2003 yilindan 6nce isletme ve yatirim faaliyetlerini kisith finansman kaynaklar ile
sirdiiriirken  58.,59. ve 60. Hikiimet doneminde ulastirma politikalar1 igerisinde
Demiryollar1 yeniden Devlet Politikas1 haline gelmistir. Bunun sonucu olarak, bu
donemde diger birgok KiT’in yatinm 6denegi diiserken, TCDD’nin yatirim odenegi
artmistir. Bu ¢ergevede, 250 milyon YTL olan 2003 yili yatirim 6denegi, 2004 yilinda 713
milyon YTL’ ye, 2005 yilinda 855,9 milyon YTL’ye, 2006 yilinda 1.145,6 milyon YTL’ye
ve 2007 yilinda 1.672,4 milyon YTL’ye 2008 yilinda da 1.557,8 milyon YTL yiikseltilmis
olup, TCDD yatirim biiyiikliigii agisindan son 4 yilda KiT’ler arasinda ilk siray1 almistir.
2003 yili yatirim 6denegine gore de yillar itibariyle 6denek artig orani; 2004 yilinda %285,
2005 yilinda %342, 2006 yilinda % 458, 2007 yilinda, %672 ve 2008 yilinda ise % 523
olmustur.

Genel Ulastirma Alt Sistemlerinde
Yatirimlar Ulastirma Demiryolu Odenekleri
icindeki | Sistemlerinde (Milyon TL)
Yillar Ulastirma Demiryolu
Odenekleri Pay1 (%) TCDD DLH TCDD+DLH
Pay1 (%)
2000 18,0 6,0 75 13 88
2001 17,5 9,0 110 24 134
2002 17,2 10,0 190 40 230
2003 23,0 16,0 205 239 444
2004 27,2 28,0 675 238 913
2005 31,0 25,5 820 460 1.280
2006 0,3 28,5 1.129 500 1.629
2007 26,3 42,8 1.672 350 2.022
2008 26,0 45,8 1.558 550 2.108

2003-2008 yillar1 arasinda TCDD’ye saglanan bu Odeneklerle hizli, ekonomik ve
giivenli bir demiryolu tasimaciliginin saglanmasi ile diger ulastirma modlar1 karsisinda
TCDD’nin rekabet giicli artirilarak yolcu ve yiik tasimaciligindaki paymnin yiikseltilmesi
amaglanmstir.



Hiikiimetimizin destegi ile demiryollarini yeniden ayaga kaldirmak amaciyla;

» Hizl tren hatt1 insa ederek Tiirk Halkini hizli trenle tanistirmak,

» Mevcut hatlarimizi ve ara¢ parkimizi iyilestirerek trenlerimizi hizlandirmak,

» Demiryollarini, diinya demiryollarinda oldugu gibi yeniden yapilandirarak daha
etkin ve verimli bir kurulus haline getirmek,

> Ozel sektoriin demiryolu isletmeciligi yapabilmesini saglamak

lizere ana hedefler belirlenmistir.

AB mevzuatina uyum saglamak ve mevcut demiryolu sebekesinin iyilestirilmesi ve
gelistirilmesi i¢in yiiriitiilen yatirimlara paralel olarak demiryollarinin daha etkin bir yapiya
kavusturulmasin1 temin etmek {izere Tirkiye’de de demiryolu sektdriiniin yeniden

yapilandirilmasina yonelik kanun taslaklar1 hazirlanmistir.
Yeniden yapilanma kanun taslaklarinin yaslasmasindan sonra;

*  TCDD’nin demiryolu tagimaciligindaki mevcut tekeli sona erecektir. Demiryolu yiik
ve yolcu tagimaciligl pazara rekabete agilacaktir. Hem kamu hem de 6zel sektor
demiryolu tren isletmecilerinden demiryolu altyapisin1 kullanmalaria karsilik

makul bir licret alinacaktir.

+ TCDD, altyapt yonetimi ve tasimacilik hizmeti veren demiryolu isletmesi olarak
yeniden organize edilecektir. Bu yeni yapida altyapr yOneticimi, altyapi tahsisi ve
icretlendirmesi konusunda tiim demiryolu igletmelere esit mesafede olacaktir. Bu

konudaki gorevlerini tarafsiz olarak yerine getirmesi saglanacaktir.

* Yeni altyap1 yatirimlarinin tamami devlet tarafindan finanse edilecektir. Bakim ve
onarim masraflarinin ise altyapiya erisim Tcretleri vasitasiyla yiikk ve yolcu
isletmelerinden tahsil edilemeyen kismi devlet tarafindan karsilanacaktir.

* Karlilik arz etmeyen ancak sosyal olarak devlet tarafindan yapilmasi talep edilen
yolcu tagimaciligt Kamu Hizmeti Yiikiimliiligi kapsaminda gergeklestirilecektir. Bu
hizmetlerin kalitesini korumaya yonelik olarak devletle demiryolu isletmesi arasinda

Kamu Hizmeti S6zlesmesi imzalanacaktir.

e Altyap1 yoOnetimi, yolcu tagimaciligi, yik tasimaciligt ve kamu hizmeti
yiliklimliiliikleri i¢in hesaplar ayri tutulacaktir. Ayrica, Devlet tarafindan saglanan

finansman amaci disinda kullanilamayacaktir.

* Demiryolu altyapisinin adil ve ayrimci olmayan bir sekilde kullanilmasini saglamak
tizere bir Diizenleyici Makam olusturulacaktir. Bu Makam altyapiya erigimin
kosullarii belirleyecek ve tahsis ve iicretlendirme konularinda altyapi yoneticisi ile



altyapiy1 kullanmak iizere basvuran isletmeler arasinda olusabilecek anlagmazliklari
¢Oziime kavusturacaktir.

* Demiryolu sektorii ile ilgili her tiirli faaliyetin emniyetli bir sekilde yerine
getirilebilmesi i¢in denetim ve diizenleme gorevlerini yiiriitmek {izere Demiryolu

Emniyeti Makami olusturulacaktir.

* Meydana gelen kazalar1 ve 6énemli olaylar1 incelemek ve aragtirmak iizere bir Kaza
Arastirma ve Inceleme Kurulu olusturulacaktir. Bu Kurulunun amaci demiryolu
emniyetini iyilestirmeye yonelik olarak ilgililere tavsiyelerde bulunmaktir. Hi¢bir
sekilde kusur veya sorumluluk sahibini tespit amaci olmayacaktir.

I11- Demiryolu Sektorii Icerisinde TCDD’nin Yeri
I1I-1. TCDD’nin Yasal Yiikiimliiliikleri

TCDD; Tiizel Kisilige sahip, faaliyetlerinden 6zerk ve sorumlulugu sermayesiyle
stirl bir Kamu Iktisadi Kurulusu'dur. Kurulus; 233 say1 KHK ve Ana Statii hiikiimleri sakli
kalmak {iizere 6zel hukuk hiikiimlerine tabidir. Kurulusun sermayesinin tamami devlete ait
olup, tekel niteligindeki mallar ile temel mal ve hizmetleri iiretmek ve pazarlamak {izere
kurulan ve kamu hizmeti niteligi agir basan bir Kamu Iktisadi Tesebbiisiidiir.

Kurulusun yikiimliliigli Ana Statiisiinde; konvansiyonel, hizli ve yiiksek hizli yeni
demiryollart insa etmek ve Devletce kendisine verilen Demiryollarini, Liman, Rihtim ve
Iskeleleri isletmek, genisletmek, yenilemek, bunlari tamamlayict faaliyetlerde bulunmak
olarak belirlenmistir.

Kurulus mevcut demiryolu ag1 iizerinde anahat yolcu ve yiik tasimacilii ayrica,
Ankara, Istanbul ve izmir’de banliyd hizmeti vermekte ayrica, iilkemizin en yiiksek kapasiteli
6 limanmm isletmeciligini yiiriitmektedir. Diger taraftan, Istanbul Bogazinda ve
Vangolii’ndeki tren-feri isletmeciligi de TCDD tarafindan gerceklestirilmekte, Cankiri’da
makas, Afyon ve Sivas’ta ise travers iiretimini yapmaktadir. Kurulus cesitli isyerlerindeki
atolye ve depolarda arag-bakim onarimlarini da kendi biinyesinde gergeklestirmektedir.

Kurulus; Ulastirma Bakanliginin ulasim politikalarina paralellik arz edecek sekilde
Ulastirma Bakanligimin yonlendirmesi, Hazine Miistesarliginin finansal destegi ve
garantOrliigiinde, DPT Miistesarligmin yatirim planlamasindaki destegi ile faaliyetlerini
stirdiirmektedir.

TCDD, 152 yillik tecriibesi ile demiryolu sektdriine onciiliik yapmakta, 6zellikle son
yillarda hizla gelisim trendine giren yerel yonetimlerin rayli sistem projelerine projelendirme
asamasinda teknik destek, ingaat esnasinda hattin dosenmesini iistlenmek suretiyle, isletim



esnasinda da yine teknik destek ve hattin bakim-onariminda is¢ilik ve ekipman destegi ile
bakim i¢in malzeme desteginde bulunmaktadir.

Gelirin gideri karsilama orani ¢ok diisiik olmasina karsin yasa geregince siibvansiyon
aldig1 Dogu, Giiney ve Vangdlii Ekspresleri ile de iilkemizin dogusu ile batisi arasindaki
ulasim baglantisin1 saglamaya devam etmektedir.

Kurulus'un Merkezi Ankara'dadir. Kurulus'un nominal sermayesi 12 Milyar TL. olup,
tamami Devlete aittir. Kurulus'un sermayesi ilgili Bakanligin teklifi izerine Yiiksek Planlama
Kurulu Karari ile degistirilir. Ilgili oldugu Bakanlik, Ulastirma Bakanhgidir. Ilgili oldugu
Bakanlik, Bagbakanligin teklifi ve Cumhurbaskanlii'nin onayi ile degistirilebilir.

72 Sayili Kanun Hikmiinde Kararname geregi Yiksek Denetleme Kurulu’nun
denetimine tabi olan Kurulus, 3346 sayili Kanun uyarinca da TBMM  tarafindan
denetlenmektedir.

Mevcut durumda yasal diizenlemelerden dolay:1 iilkemizde TCDD’den bagka bir
kurulusun demiryollari isletmeciliginde faaliyet gdstermemektedir.

Yurtiginde ceken ve ¢ekilen arac iiretimi ve agir bakimlari sadece TULOMSAS
(Eskisehir), TUVASAS (Adapazar1) ve TUDEMSAS’ta (Sivas) yapilmaktadir. S6z konusu
Bagli Ortakliklar sektdrdeki en énemli imalatg1 aktorlerdir. Idari ve mali yapilanmalarmda
bir takim diizenlemeler ile diinya ¢apinda rekabet edebilir diizeye gelebilecektir.

Demiryollarina 6zel sektéor dinamizmi ve esnekligi katmak icin TCDD’nin
Adapazari’ndaki bagli ortaklizn TUVASAS’in  kullanilmayan bos arazileri iizerinde,
Tiirkiye’de teknolojisi bulunmayan her tiirlii elektrikli tren dizisi ve hafif rayli araglar ile hizli
tren setleri ve hizli tren yolcu vagonlarinin iiretimini yapmak iizere; HACO (Tiirkiye), ASAS
(Tiirkiye), Hyundai ROTEM(Giiney Kore) ile TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii arasinda
HYUNDAI EUROTEM adl bir istirak sirketi kurulmustur. Fabrika 2007 Y1l Aralik ayindan
itibaren iiretime gecmistir.

[zmir Banliydsiiniin izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile ortak isletilmesi i¢in gerekli YPK
karar1 ¢ikarilmis olup, bu amagcla belediye’yle %50 ser hisseli bir istirak sirketi IZBAN AS)
kurulmustur. Bu sirket Cumaovasi-Aliaga arasinda EGERAY adi altinda 2010 yilinda banliyd
isletmeciligine baglayacaktir.

III- 2. TCDD’nin Mevcut Durumu

TCDD, 2009 yilina kadar 8.699 km.’si anahat ve 2.306 km.’si tali hat olmak iizere toplam
11.005 km.’lik demiryolu hattinda tagimacilik faaliyetlerini siirdiirmiistiir. S6z konusu ana



hatlarin %95°1 tek hat olup, toplam hatlarin 2.282 km.’si elektrikli ve 3.098 Km.'si sinyalli
hale getirilebilmis ve toplam yol uzunlugu igerisindeki elektrikli ve sinyalli hat oranlar
strastyla %21 ve % 28 olabilmistir.

Mevcut hatlarin;

- % 30'u Standart dis1 kurp yaricapina, ( Yaricap< 1.000 )

- % 25’1 Standart dis1 egime, ( Egim > %0 10 )

- % 1,9’u Standart dis1 dingil basincina, ( Dingil Basinci< 20 Ton)

- % 25,3’1i Standart dis1 ray yasina, ( Ray yasi > 30)

- % 30,6’s1 Standart dis1 travers ( Celik, ahsap travers standart dis1 )
sahiptir.

Mevcut hatlarin standartlarinin yiikseltilmesi, hiz ve konforun artirilmasi amactyla her
yil ortalama 500 Km. yol yenilemesi yapilmast gerekmektedir. S6z konusu yol
yenilemelerinin program seviyesinde gerceklestirilebilmesi i¢in, basta ray temini olmak iizere

diger disa bagimli malzemenin zamaninda temin edilmesi bir zorunluluktur.

Ceken Araclar (Adet) | Mevcut gitaur; Ml:eizgut 1{,\; eatl I\I()./S:ial
Buharh Loko 50 48 2 0 0
Elektrikli Loko 64 0 64 52 81
Dizelli Loko 549 3 549] 463 84
Elektrikli Dizi 83 0 83 73 88
Dizelli Dizi 44 0 44 32 73

Cekilen Araclar (Adet )] Mevcut Faal Faal %'si

Mevcut

Yolcu Vagonu 1.009 830 82
Yiik Vagonu 17.079 16.253 375
Kapali Vag. 5.086 4.983 98
Acik Vag. 6.349 5.904 93
Sarnigl Vag. 675 600 89
Platform Vag. 4.987 4.766 96
3.Sahis Vagonlar 2.458 2.440 99
Idari Hiz.Vagonlari 1.990 1.985 100

S6z konusu araglarin gayri faal durumlariin en 6nemli nedeni (basta tekerlek takimi
temini olmak iizere) disa bagiml yedek parcanin zamaninda teminindeki giigliiklerdir. Bu
sorunun ¢ézlimlenmesi demiryolu yan sanayinin gelistirilmesine bagli bulunmaktadir.



Ayni zamanda dizelli lokomotiflerin % 80’1, elektrikli lokomotiflerin % 30’u, yolcu
vagonlariin % 55’1, yiik vagonlarinin % 60’1 20 yasin iizerindedir.

TCDD tarihsel gelisimi siirecinde teknolojik gelismeleri yasamis ve yakinen takip
etmistir. Bu kapsamda buharli lokomotiften elektrikli lokomotif sistemine gelismis
iilkelerden hemen sonra 1955°li yillarda ge¢mistir. Ancak bu teknolojik gelisimini son 50
yillik donemde silirdirememistir. Ancak, 2003’ten sonra demiryollar1 tekrar hiikiimet
politikas1 haline gelerek hizli tren projeleri basta olmak {izere bir ¢ok yenilik yakalanmaya
baslanmistir.

TCDD 2003 yilinda 35.853 adet personel ile faaliyetlerini siirdiiriirken, 2008 y1l1
itibariyle personel sayist 30.617 adede gerilemistir. Son yillarda emekli olan personelin
yerine yenisinin atanmasit miimkiin olmadigindan; oOzellikle faal personel mevcudunun
ihtiyac duyulan seviyenin altinda kalmistir.

TCDD Bagh

TCDD TCD!) Toplar{11+ Bagh Ortak+TCDD
Yillar Daimi isci Sozlesmeli Memur Toplamn | Gegici Isci | Gegici Isci | Ortakhklar Toplam
2003 13.455 19.192 1.068 33.715 2.138 35.853 5.064 40.917
2004 13.111 17.610 968 31.689 2.060 33.749 4916 38.605
2005 12.329 16.569 939 29.837 2.249 32.086 4.768 36.854
2006 11.629 15.787 917 28.333 2.457 30.790 4.666 35.456
2007 13.409 16.673 919 31.001 1.935 32.936 5.274 38.210
2008 12.925 16.151 877 29.953 664 30.617 4.483 35.100

TCDD personel mevcudunu, diger iilkeler ile karsilastirdigimizda, 2004 yil1 itibariyle
1 km. demiryoluna diisen personel sayisi; Belgika’da 10,9, Almanya’da 4,9, Avusturya’da
7,6, Fransa’da 5,5 iken Ulkemizde 3,2°dir.TCDD Isletmesi’nin faal personel a¢igmin kisa
siirede giderilmesi zorunlu goriilmektedir. Ote yandan, ihtiya¢ duyulan teknisyen ve diger
kalifiye personelin karsilanmas1 amaciyla yiiksek okul ve {iniversite blinyelerinde demiryolu
ulastirmasi boliimiiniin agilmasi biiyiik ihtiyag¢ haline gelmistir.

I11-3. TCDD’nin isletme Faaliyetleri
YUK TASIMACILIGI

Kurulusumuzda son yillarda yapilan atilimlar neticesinde tasima miktarlar1 hizla
artmistir. 2003 yilina gore 2008 yilinda tasima miktarinda %45, ton-km’de %22 oranlarinda
artts yasanmistir.

Yiik Tasimalar: ( Milyon ) 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Ton 16 18 19 20 21 23

Ton-Km 8.669 9.417 9.152 9.676 9.921 10.552




Ortalama Tasima Mesafesi 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Km 547 527 479 483 468 461
Son alt1 yil igerisinde Kurulusumuz tasima anlayisini degistirmis ve parca

tasimaciligindan Blok Tren Isletmeciligine gegmistir.

Bu baglamda Tiirkiye-Avrupa, Tiirkiye-Ortadogu, Tiirkiye-Ortaasya lilkeleri arasinda
karsilikli blok yiik trenleri ¢aligtirilmaktadir.

318 adet ylik merkezinin  (Fabrika-Organize sanayi gibi) ana demiryolu agima

baglantisini saglayan 434 km. iltisak hattt mevcuttur.

Madde cinslerine gore tagimalar1 inceledigimizde; cevher, komiir, konteyner ve uluslar
arasi tagimalar toplam tasimanin % 73’linii olusturmaktadir.

Madde Cinsleri itibariyle 2008 Yilinda Tasinan Ton

Tarimsal Uriinler ve Canli
Hay vanlar
Aslkeri Tagima 1%

1%

Gida Maddeleri ve-Hay van

Uluslararast emi

jger Tasima
8%

Arag Makin
2%

Konteyner
26%

14%

Giibre
1%

1%

Kati Yaktlar
14%

insaat Malzemeleri
9%

Demir

2%

Petrol Uriinleri
2%

Cevherler
19%

TCDD’nin yiik tagimalarim1 miisteri profili bazinda inceledigimizde ise; 2008 yilinda
toplam tagimanin % 63’nii Karabiik Demir Celik Isl., Etibank Genel Miid., iskenderun Demir
Celik, Oznak Nakliyat, Ar-Gii basta olmak iizere 50 firma ile yapmaktadir.

Belli Bash Miisterilerin Yaptia Tagnalar (BinTon) | 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Fim Saysi o) 9 9 o) 50 50
Ton 9148 11081 1600 122200 13218 14421
TCDD (Sebeke) Toplam: 15760 17713 1848| 19748 20851 22870
Oren 58 63 6l 6 & 63
Yapilan calismalar 06zellikle rotasyon siireleri konusunda ciddi iyilestirmeler
saglamamiza yardimci olmustur.
Rotasyon 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Giin 15,4 12,9 114 11,6 11,4 10,4




TCDD’nin hedefleri arasinda yer alan faaliyetlerimize 06zel sektoriin katilimini
saglamak iizere ylriittiiglimiiz ¢calismalar sonucunda; TCDD hatlarinda isletilen 6zel sektore
ait vagon sayis1 2003 yilinda 771 adet iken, bugiin itibar1 ile bu deger 2.458 adet vagona
yiikselmistir. 2008 Yilinda sahibine ait vagonlarla yapilan tasima 4,3 Milyon tona ulagmis
olup, toplam tasima icindeki pay1 % 19’a ulagsmustir.

Sahitine Ait Vagonlaria Yapslan Tagnaniar(Bin) | 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Ton 1.005 1.873 1.840) 27D 3929 4337
TAD( Sebeke ) Toplam 15.760) 17.713] 18] 19.748 20.851 2870
Qran 6 11] 10) 14 19 19
Uluslararasi tasimalar agsagidaki gibi gergeklestirilmistir.

Uluslararas1 Yiik

Tasimalari ( Bin Ton ) 2003 2004 2005 2006 2007 2008
[hracat 692 923 1.159 1.397 1.548 1.762
Ithalat 1.006 1.303 1.699 1.577 1.512 1.405
Transit 17 74 48 29 40 48
Toplam 1.715 2.300 2.906 3.003 3.100 3.215

2003 yilina gore 2008 yilinda uluslararasi yiik tasimaciliginda % 87 artis saglanmistir.
Tirkiye’nin Avrupa ile Asya arasinda bir koprii olusturmasindan dolayr uluslar arasi
tasimalarimizin artmasinin daha yukarilarda olmasi gerekmektedir. Baslatilan MARMARAY
Projesi, Vangolii Kuzey Gegisi Projesi, Kars-Tiflis ve Kars-Nahcivan Projelerinin hayata
gecirilmesi ile Tiirkiye uluslararasi tagimacilikta Diinya’da sz sahibi olacaktir.

2008 Yilinda Mevcut Uluslararasi Yiik Trenleri

ORTADOGUya
Mersin-Suriye
Haydarpasa-Suriye
Gaziantep-Suriye
Adana-Suriye
Sivas/Malatya-Suriye
Tatvan-Suriye(Transit)
Kaklik/Afyon-Suriye
Iskenderun-Suriye
Horozluhan/Konya-Suriye
Nazilli/Denizli-Suriye
GoOmec-Suriye
Ankara-Suriye
Karabiik-Iran
Ankara-iran
Mersin-iran
Iskenderun-iran
Bandirma-Iran
Samsun-Iran
Haydarpasa-iran

AVRUPA’ya
Halkali-Sopron-Halkali
Halkali-Viyana
Ko6In-K6sekdy-Koln
Ko6In-Derince
Kosekoy-Biikres
Halkali-Budapeste
Halkali-Genk-Halkal1
Cukurhisar-Viyana
Slovenya-Halkali

ORTA ASYA’ya
Haydarpasa-Almaata
Haydarpaga-Tiirkmenistan




Mersin-Irak
Manisa-Irak

Donemsel olarak miisteri talebine gore uluslararast tren glizergahlart degisiklik
gostermektedir.

YOLCU TASIMACILIGI
Banliy6 Tasimacihig:

Kurulusumuz Istanbul’da Anadolu yakasinda H.Pasa-Gebze (115 sefer/giin), Avrupa
yakasinda Istanbul-Halkali parkurlarinda (115 sefer/giin), Ankara’da Sincan-Kayas
parkurunda(132 sefer/giin) ile banliy6 hizmeti vermektedir.

Banliy Yolcu Tasimalan ( Bin Kisi ) 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Sikeci 19.652 21.495 21.442 21.015 21.943 22.235
Haydarpasa 14.555 13.792 16.722 19.196 22.200 23.829
Ankara 15.088 15.116 14.118 13.173 12.162 9.152
Basmane 44 70] 135 23
Alsancak 183 117 78 75
Toplam 51.525 52.594 $4.500 55.488 58.312 57.224

Kurulusumuz ile izmir Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) tarafindan, metro standartinda bir
banliyd isletmeciligi yapilmasi ve Izmir Banliydsiiniin Belediye ile ortak isletilmesi icin
isbirligine gidilmis ve Izmir Banliyd Sisteminin Gelistirilmesi Projesi Protokolii imzalanarak
[ZBAN A.S. kurulmustur. Séz konusu sirket Cumaovasi-Aliaga arasinda EGERAY adi
altinda banliyd isletmeciligi yapacaktir. Bu itibarla Protokol kapsaminda Izmir’de insaat
calismalari nedeniyle banliy6 bolgesindeki hatlar 2006 yilinda trafige kapatilmistir. Alsancak-
Cumaovasi kesimi 2009 yilinda, Alsancak-Aliaga kesimi ise 2010 yili baslarinda isletmeye
acilmasi planlanmaktadir.

Anahat Yolcu Tasimacilig

Kurulusumuzda yurtici, uluslar arasi ve kombine yolcu tagimacilig1 yapilmaktadir.

Anaha Yolcu Tasimalar ( Bin Kisi ) 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Yurtici 27.342 26.050, 23.668 23.750, 24.747 23.715
Uluslar arast 129 116 143 182 208 255
Toplam 27471 26.166, 23.811 23.932 24.955 23.970
Anaha Yolcu-Km ( Milyon ) 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Yurtici 4.522 3.770 3.602 3.802 3.999 3.552
Uluslar arast 61 65 59 76 81 98
Toplam 4.583 3.835 3.661 3.878 4.080 3.650

Yurtici



Yurdun degisik merkezleri arasinda yurti¢i yolcu tagima hizmeti verilmektedir. 2008
yilinda yolcu-km degerinin diismesinde; Pamukkale, Toros Ekspresinin seferden kalkmasi,
yol bakim ve onarim calismalari nedeniyle Ege ve Icanadolu Ekspresinin parkurunun
kisalmasi ve bazi konvansiyonel trenlerin bazi seferlerinin kaldirilmas: etkili olmustur.

Hizh Trenler: Saate 250 km. hiz1 gerceklestiren ¢ok hizli ve konforlu trenler olup,
ilk etapta Ankara-Eskisehir arasinda direkt yolcu tasimasi yapan, ara gar ve istasyonlarda
durdurulmayan trenlerdir. 14 Mart 2009 tarihinden itibaren Ankara-Eskisehir arasinda gilinde
karsilikli 4 sefer yapilmakta olup, kademeli olarak seferleri artirilacaktir. Bu trenlerin
Eskisehir’de; Istanbul ve Kiitahya trenleri ile baglantis1 bulunmaktadir.

Hizl1 ve konforlu trenler olup, biiyiik kentler arasinda direkt yolcu tasimasi yapan, ara
gar ve istasyonlarda durdurulmayan trenlerdir. Bagkent ve Cumhuriyet Ekspres trenlerinde
internet hizmeti verilmekte olup ilave 8 adet tren de daha internet hizmeti verilmesi
caligsmalar1 devam etmektedir.

Uluslararasi

Uluslararast anlagmalar c¢ergevesinde gerek kurulusumuz gerekse diger iilke
vagonlarindan teskil edilerek uluslararasi ¢alistirilan trenlerdir.

Avrupa Yoniine

*[stanbul-Biikres arasinda (Budapeste, Sofya, Belgrad baglantili), Bosfor Ekspresi.
*[stanbul-Selanik arasinda Dostluk / Filia Ekspresi.

*[stanbul-Selanik, (Baglant: treni)

*Edirne-Villach-Viyana (Otokuget treni/OPTIMA)

Ortadogu Y Oniine

*{stanbul-Sam, (Toros Ekspresi ile baglantili)

*{stanbul-Tahran, (Transasya Ekspresi)

*Van-Tebriz,

*Tahran-Sam,

* Mersin-Halep parkurlarinda uluslararasi yolcu tasima hizmeti verilmektedir.
Kombine Yolcu Tasimacihigi

Yaz donemi turizm sezonunda Balikesir baglantili olarak 9 Eyliil Ekspresi ile Ankara-
Akgay, Ayvalik arasinda otobiis baglantili kombine tasimacilik yapilmaktadir.



Ayrica, yil igerisinde alinan miisteri talepleri dogrultusunda, 06zel  trenler
diizenlenmekte veya talebe gore, mevcut ¢alistirilan trenlere vagon ilave edilmektedir.

Liman Isletmeciligi
Ellecleme Hizmetleri

Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 30.12.2004 T. Ve 2004/128 sayili karari ile Kurulusumuz
tarafindan igletilen limanlardan Haydarpasa Limani hari¢, Mersin, [zmir, Iskenderun, Samsun,
Bandirma ve Derince Limanlar1 6zellestirme kapsamina alinmustir.

Ozellestirme programi kapsamina alman TCDD Genel Miidiirliigiimiize bagl 6 limandan;

» Mersin Limani, 11 Mayis 2007 tarihinde ihaleyi kazanan firmaya devredilmistir.

» Izmir Limam o6zellestirme ihalesi nihai pazarlik gériismeleri 03/05/2007 tarihinde
yapilmustir. 24.07.2007 tarihinde ozellestirme Idaresince onaylanarak Danistay’a
gonderilmis olup, hukuki siire¢ devam etmektedir.

» Derince Limanimin 0&zellestirme ihalesi nihai pazarlik goriismeleri 12.09.2007
tarihinde yapilmistir. 22.11.2007 tarihinde Ozellestirme Idaresince onaylanarak
Danistaya gonderilmis olup, hukuki siire¢ devam etmektedir.

» Samsun Limani ile Bandirma Limaninin 6zellestirilmesine iliskin olarak 20.02.2008
tarihinde ihaleye ¢ikilmis olup, s6z konusu ihale 16.05.2008 tarihinde kamuya agik
olarak yapilan nihai pazarlik goriismeleri ile tamamlanmustir. Ihale sonuglari
Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 19/09/2008 tarihli karariyla onaylanmistir. Hukuki
siire¢ devam etmektedir.

> Iskenderun liman1 igin ise ihale hazirliklar1 devam etmektedir.

Haydarpasa ve Izmir Limanlarinda ¢cogunlukla konteynir elleglenmekle birlikte Izmir’de
onemli diizeyde kuru dokme yiik trafigi goriilmektedir. Bandirma Limanimin asil yiiki ise
hububat ve borikasit gibi kuru dékme yiiklerdir. iskenderun Limaninda ise esit miktarlar da
kuru dokme yiik, sivi dokme yiik ve karisik kargo goriilmektedir. Derince Limani’nda
genellikle genel kargo ve araba elleglenirken, Samsun Limani agirlikla kuru dékme yiikler ve
feribot isletmeciligi ic¢in kullanilmaktadir.

Liman Hizmetleri 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Yiikleme 18.992 20.547 19.904 21.463 16.941 14.386
Bosaltma 22.517 26.151 24.745 23.901 19.619 16.020
Toplam ( Bin Ton ) 41.509 46.698 44.649 45.364 36.560 30.406
Gelir (Milyon TL) 329,7 344,3 353,9 414,2 324,3 291,7

2003 yilina gore 2008 yilinda liman ellegleme miktar1 %27, liman gelirleri cari
fiyatlara gdre %11 oranlarinda azalmistir. Bu azalista Mersin Limami Isletmesinin 11.05.2007
tarihinde devredilmesi etkili olmustur.



Haydarpasa Gar ve Liman sahalarinin degerlendirilmesine ait calismalar devam
etmekte olup, kamu ve sivil toplum kuruluslari ile birlikte katilimei bir politika izlenerek plan
iiretme ¢aligmalar siirdiiriilmektedir.

LIMANLARIMIZIN KAPASITESI

Konteyner Konteyner Dékme Kuru+Karisik Esya
Gemi Kabul Kapasitesi Ellegleme Elle¢leme Elle¢leme
Gemi/ Y1l Kapasitesi Kapasitesi Kapasitesi Depolama Alanlari ( m? )
LIMANLAR Yolcu Gemisi Yiik Gemisi TEU / Y1l TON / Y1l TON /Y1l Ac¢ik Alan Kapali Alan
Haydarpasa 0 2.651 407.000 3.543.000 2.346.000 181.750 20.572
Derince 0 862 - - 2.288.000 122.990 2.000
Samsun 0 1.130 - - 2.380.000 219.950 14.000
iskenderun 0 640 - - 3.247.000 374.630 18.395
Bandirma 3.240 4.280 - - 2.771.000 77.845 9.000
izmir 1.246 3.640 549.000 5.061.000 1.357.000 215.940 24.678
TOPLAM 4.486 13.203 956.000 8.604.000 14.389.000 1.193.105 88.645

TCDD limanlarinda gemilere pilotaj-rémorkaj (Izmir Limani harig), tath su verilmesi,
atiklarin alinmasi, gemilerin ve layterlerin barinmasi hizmetleri vermektedir.

Vangolii Feribot isletmeciligi

Van Gélii Feribot Miidiirliigii, Van Ilinden itibaren Iran hududuna kadar devam eden
demiryolu sebekesinin Tatvan-Van arasindaki baglantisini, su yolu (feribot vasitasi) ile
saglamaktadir. Tatvan—Van arasindaki su yolu yaklasik 50 mil kadardir. TCDD’nin Vangoli
gecisini saglamak tizere toplam 4 adet feribotu bulunmaktadir. Ancak yaslar1 20’yi asan bu
feribotlarin sik sik arizalanarak ¢ok uzun siire gayrifaal kalmalar1 nedeniyle ortalama 2 adet
feribotla hizmet verilmektedir.

Vangolii isletmesi 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Sefer Sayisi 1015 1.205 1010 1150 1272 1.496
Yolcu sayist 29.084 28.890) 23.905 27.203 23.489 30.739
Yiik (Ton) 22299 283341 21211 252839 276741 269.800
Vagon Sayist 18.032 22.627 18.089) 19.629 20310 25.175

Haydarpasa-Sirkeci Feribot isletmeciligi

Haydarpasa-Sirkeci Feribot hizmeti, Haydarpasa Liman Isletmesi Miidiirliigii tarafindan
2 adet feribotla verilmektedir.

Haydarpasa-Sirkeci Feribot Hizmetleri 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Sefer Sayisi 2.766 3.286 3.396 3.572 3.543 3.69%4
Yiik (Ton) 824.143 913.918 977.856|  1.027.503] 1.085.734| 1.139.147
Vagon Sayisi 22.461 24.050] 23.369 25.964 27.795 29.415

III-4. TCDD’nin Mali Durumu



TCDD'nin Mali Durumu 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Gelir Toplanu 1.118,70] 1.243,60 1.863,40 1.547,90 1.643,10 1.753,56
Gider Toplamm 1.614,90] 1.872,90 2.075,90 2.051,60 2.273,40 2.565,78
Donem Kar/Zaran -496,2 -629,3 -212,5 -503,7 -630,3 -812,22

2000-2008 yillar1 arasinda demiryolu sektoriine hiikiimet destegi 4,6 milyar $’a
ulagsmustir ki bu da yillik olarak yaklasik 511 milyon $’a tekabiil etmektedir. 2007 yilinda
alian siibvansiyonlar GSYIH’nin %0,06’sm1 olusturmustur

Demiryolu Tasimalarinin pay1 yolcuda %2, yiikte ise %5 seviyesindedir. Buna ragmen;
TCDD’nin bu giin i¢cin GSYIHya katkis1 % 0.5’ler diizeyinde seyretmektedir. Ote yandan;
demiryolu sistemi ulagtirma sektoriiniin dengelenmesi ve rekabet¢i yapisinin korunmasinda da
ciddi hizmetlerde bulunmaktadir.

Yillar itibariyle Bagbakanlik Yiiksek Denetleme Kurulu kaynak alinarak
Kurulusumuzun yarattig1 Katma Degere (Alici fiyatlariyyla GSMH’ya katkis1) baktigimizda bu
durum daha agik gortilecektir.

Yillar Katma Deger ( YTL )
2002 155.184.844
2003 184.996.987
2004 182.739.018
2005 170.770.619
2006 282.734.844
2007 238.581.000

2006 yilina gore 2007 yilinda Katma Degerdeki yaklasik % 16 oranindaki diisiiste;
siibvansiyon, tiiketicilere yansitilan vergi ve fonlar, yurtdisina édenen gider kalemlerindeki
artis etkili olmustur.

IV- Avrupa demiryollari ile TCDD’nin karsilastirilmasi

Gelismis tilkelerdeki ulagtirma sistemi igerisindeki demiryolu agirlig1 ve tasima pay1
gelismemis iilkelere nazaran asagidaki tablo incelendiginde daha dengeli géziikmektedir.
Ayrica ¢evre dostu olan demiryolu ve denizyolu icin son yillarda gelismis iilkelerde daha ¢ok
yatirim ayrilmakta ve hizli tren tasimaciligi da hizla gelismektedir.



ULKELER VE ULASTIRMA SiSTEMLERINE GORE YOLCU VE YUK TASIMALARI ( Milyar )

2006
R Yolcu - Km* Ton - Km
ULKE Demiryolu % Otomobil % Otobiis % Toplam Demiryolu % Karayolu % ig Suyolu % Pcl:;wl‘linm % Toplam
Tiirkiye 53 2,5 108,01 51,9 95,0] 45.6 208,3 9,5 5,0 177,3] 92,0 - - 58] 3.0 192,6
Ingiltere 46,8 6,0 686,0] 87,6 50,0 6,4 782,8 22,2] 11,6 158,2 82,7 0,2 0,1 10,8] 5,6 191,4
Yunanistan 1,8 1,6 90,0 79,2 21,81 19,2 113,6 0,71 2,5 26,11 97,2 - - 0,1 - 26,9
Almanya 747 714 869,0] 86,0 66,2 6,6] 1.009,9 88,4 21,1 251,41 599 64,01 152 15,8 3.8 419,6
italya 47,6 5,7 692,71 82,2 102,7] 12,2 843,0 239 11,3 176,0] 83,3 0,1 0,0 11,2 53 1873
ispanya 21,5 52 340,91 82,8 49,4 12,0 411,8 11,5 59 174,6] 89,0 - - 10,1 5.2 196,2
Belgika 9,6] 7,0 109,91 79,9 18,1] 13,2 137,6 9,8 24,6 19,6] 49,1 89| 223 1,6] 39 39,9
Fransa 79,5 9,4 723,8] 853 449 53 8482 42,11 16,5 182,81 71,5 9,0 35 21,81 85 255,7
Avusturya 89 98 71,91 79,8 9,3 103 90,1 19,6] 45,0 14,4 332 1,8 42 76| 17,6 43,4
Finlandiya 3,6 4,9 62,5 84,9 7,5 10,2 73,6 11,1] 30,2 25,51 69,6 0,1 - - 36,7
Macaristan 6,9 9,6 46,9] 65,4 17,9] 25,0 71,7 9,8] 36,6 12,4] 464 1,9 7,1 2,7 10,0 26,8
Bulgaristan 2,4 5.4 31,0f 69,6 11,1 24,9 44,5 5.4 43,7 5.8 47,0 0,8 6,4 04| 29 12,4
Romanya 8,11 10,1 60,0] 752 11,7] 14,7 79,8 14,7] 30,9 22,7 477 82| 17,1 2,0 43 47,6

* Avrupa iilkeleri tarafindan, toplam havayolu ve denizyolu yolcu-km ve ton-km istatistikleri yayimlanmadigindan degerlendirmeye alinamamustir.

Avrupa ilkelerinde ililkemize nazaran ulastirma sistemleri igerisinde demiryolunun
aldig1 pay ozellikle yiik tasimaciliginda dengeli bir dagilim gostermektedir.

Yolcu-Km bazinda degerlendirdigimizde Tiirkiye’de demiryolunun aldigi pay % 2,5
iken, Ingiltere’de % 6, Almanya’da 7,4, Belcika’da % 7 ve Fransa’da % 9,4 olmustur.

Ton-km de ise Tiirkiye’de % 5 iken, Ingiltere’de % 11,6, Almanya’da % 21,1,
Belgika’da % 24,6 ve Fransa’da % 16,5 olmustur.

ULUSLARARASI KARSILASTIRMALAR
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(Km) (Km) (Km) (Km) (Km) 10° 10°
Tiirkiye 81,4 11 7,3 8,9 1,2 1,1 551 22 3,2 1.760
Ingiltere 211,9 67 32 8,4 2,7 20,2 1.641 - 2,7 4.395
Yunanistan 886,4 19 459 104,5 2,3 1,2 389 8 2,8 1.084
Almanya 648,5 95 6,8 28,1 4,1 22,2 1.006 58 4,9 4.920
italya 582,7 55 10,5 29,6 2,8 10,2 757 70 5,7 4.299
Ispanya 3273 30 11,0 36,6 33 13,6 987 58 2,2 2.151
Belgika 506,5 109 4,7 14,8 3,2 19,5 523 89 10,9 5.717
Fransa 717,2 54 13,2 64,2 4.8 16,9 741 51 55 4.088
Avusturya 4274 69 6,2 43,3 7,0 24,6 655 61 7,6 4.963
Finlandiya 79,0 17 4,5 50,4 11,1 12,6 1.407 52 1,7 2.409
Macaristan 330,1 83 4,0 30,4 7,6 11,5 342 33 5,9 2.024
Bulgaristan 62,2 37 1,7 9,0 5.4 43 223 68 8,3 1.850
Romanya 335,7 45 7.4 37,0 5,0 4,0 291 37 6,1 1.771

1950 yillardan beri yeterli oranda yatirim yapilmamasi sonucunda demiryolu altyapisi
acisindan Avrupa ilkelerinin olduk¢a gerisinde oldugu gorilmektedir. Tiirkiye’de
kilometrekare yiiz Olcim basina 11 km demiryolu agi diiserken Almanya’da 95 km,
Belgika’da 109 km, Ingiltere’de 67 km demiryolu diismektedir.

Niifusun bir yil icerisinde demiryolu ile seyahat siklig1 ise Avrupa iilkelerinin ¢ok
altindadir. 2007 yilinda Tiirkiye’de 1,1 iken Ingiltere’de 20,2, Almanya’da 22,2, Belgika’da
19,5, Fransa’da ise 16,5 olarak gerceklesmistir.



Ayrica ton-km ve yolcu-km tagima toplami olarak adlandirdigimiz trafik birimi olarak
incelendiginde ise Avrupa iilkelerinin altinda kaldig1 goriilmektedir. 2007 yilinda Tiirkiye’de
1.760 iken Ingiltere’de 4.395, Almanya’da 4.920, Belgika’da 5.717 ve Fransa’da ise 4.088
olarak gerceklesmistir.

V- Sonug¢

1950 yilindan beri ihmal edilmis olan demiryollarimiz yurticindeki diger tasima
modlar karsisinda rekabet giiclinii yitirmistir. Ancak yukarida da degindigimiz gibi 2003
yilindan itibaren Demiryollar1 yeniden Devlet Politikas1 haline gelmistir. 2002 yilinda
Ulastirma sektorleri igerisinde demiryolunun yatirim payt % 10 iken 2008 yilinda % 45,8
olmustur. 2003-2008 doneminde demiryollarina yaklasik 2,5 Milyar § yatirim yapilmustir.

Avrupa iilkelerindeki demiryollarin hem altyapt hem de ara¢ filo seviyesine
varmamiz ve verimli demiryolu isletmeciligi yapabilmemiz ic¢in Oniimiizdeki siirecte
yatirimlara artarak devam edilmelidir.

TCDD’nin yatirimlarini yavaglatan en énemli faktorlerden biri finansman sorunudur.
Bunun ¢o6ziimii i¢cin Merkezi Biitceden daha fazla finansman saglayacak gerekli
diizenlemelerin 6ncelikle yapilmasi1 gerekmektedir.

Demiryolu sektoriinde 6zel sektoriinde faaliyet goOstermesine imkan saglayacak
Demiryolu Sektér ve yeni TCDD Kanunlarin kisa siirede hayata gecirilmesi sektoriin
gelisimine 6nemli katki saglayacaktir.



